Lengyel David — Z6ldy Maté:
Szakmai- és Varostorténeti Kirandulas

Maribor, Novo Mesto — Szlovénia

A Gépipari Tudomanyos Egyesiilet Gépjarmii- és Motortechnikai Szakosztalyanak szervezé-
sében kicsiny csapat kelt utra a Miiszaki Egyetem Féépiilete eldl 2004 november 29. reggelén.
A szakma nagy oregjei mellett tobb fiatal érdeklédo késziilt izgatottan a hosszl buszutra.

§ Az ut soran sikeriilt egymadst tobbé-kevésbé
megismerni, majd néhany rovid pihendt kovetden a
torténelmi Maribor belvarosaban alltunk meg. A
varos teriilete mar a rézkor oOta lakott volt. A
hegyek ¢€s a siksag taldlkozésat illér népek utan a
" — —— romaiak vették birtokba. A népvandorlast kdvetden
- IE‘ ”.,‘ ' regionalis kereskedelmi, katonai ¢és egyhazi

—— kozpont lett. 1254-ben adoméanyoznak varosi cimet
neki, majd Habsburg Rudolf fejleszti igazi
eroditménnyé a varast 1278-t6l. 1532-ben II.
Szulejméan csapataival ostromolja a varost, de az
nem esik el. A varos a XVIII. Szazad soran valik
oktatasi kdzpontta, mikor is elészor a jezsuita rend
alapit iskolat. 1863-ban megépiil a tiroli
Klagenfurtot Mariborral 0sszek6td vasat. A
masodik  vilaghaboriban a  varos  sulyos
bombakarokat szenved. A varosban megtekintettiik
a nevezetességeit. A bazilika utan megtekintettiik a
folyopartot és a torténelmi belvarost, az egyetemi
negyeddel.

-

Este nyolc koriil érkeztiink meg a szallasul valasztott Novo Mesto melletti Gyogyszalloba. Az
estét kozos beszélgetés, fotdzas és vacsora jelentette, mely szamlajanak egy jelentds részét az
egyik utitarsunk vallalta magara, amit ez Uton is szeretnénk megkdszonni. A vacsora jabb
alkalmat jelentett a tapasztaltcserére.




Masnap reggel 10-re érkeztiink meg utunk céljahoz, a Novo Mestoban taldlhatdo Renault gyar-
hoz. Szlovénia egyetlen autégyaranak €s a Renault-nak a kdzos torténete az 1970-es évekig
nyulik vissza. 1973 februarjaban kezd6dott meg a gyartas a népszerii Renault 4-es tipussal,
majd az elmult évtizedekben a cég als6 kozép kategdrids autoi koziil gyakorlatilag minden
fontosabb tipusbol (12, 16, 5, 18, Clio I.) késziiltek sorozatok a Krka folyd menti kisvarosban.

Jelenleg a Clio II. sorozata késziil a gyartésoron, melyrdl a tavalyi évben 118 200 aut6 futott
le. Az elkésziilt jarmiivek minddssze 5 szazaléka keriil hazai piacon értékesitésre, tilnyomo
tobbségiik Nyugat-Européaban talal gazdara. A szalagrél 90 masodpercenként gordiil le egy uj
aut6. Ennek az eldallitasi sebességnek koszonhetden tarthatd a 165 darabos miiszakonként
legyartand6 autdé mennyiség. Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint az a tény, hogy latogata-
sunkkor az {itemterv feletti teljesitésrdl tajékoztatott a szalag mentén tobb helyen is megtalal-
haté dolgozokat informdlo ,,eredményjelzd tédbla”. A gyar munkdsainak szdma kozeliti a
2°200-at.

Latogatasunk egy 15 perces filmvetitéssel kezdddott, ahol megismerkedhettiink a gyar torté-
netével, fejlddésével, a Renault-hoz fiiz6d6 kapcsolataval. A vetitést kovetden indult a kozel
masfél oras lizemlatogatas, amely sordn betekintést nyertiink a teljes gyartasi folyamatba. A
lemezanyagok megmunkalasat egy kitlinden tervezett és felépitett, félig automatizalt gyarto-
sor végzi. A pontos €pitési technoldgidnak koszonhetden a tobb tiz tonnas bélyegekkel dolgo-
76 présgépek mellett allva alig érezhetdek jarulékos rezgések. Az iizemen beliili résztermék
szallitast targoncak végzik. A karosszéria elemek egymashoz illesztését, hegesztését - szintén
félig automatizalva - robotok segitik. A gyartasi folyamatban kicsit ugorva latogatasunk ko-
vetkezd 1épéseként a fényezés utdn a szereldcsarnokba visszatéré dnhordd kocsiszekrénnyel
talalkozhattunk. (A fényezés elokészitd, és fényezési miiveletek egy, a kdzponti csarnoktol
elkiilontilo részben zajlanak, ahova - tobbek kozott - a szigoru tisztasagi eldirasok miatt nem
1éphettiink be, de az ismertetd film errél a munkafolyamatrdl is tartalmazott képeket.) A fé-
nyezési folyamat érdekessége, hogy egyszerre egy fajta szinnel dolgoznak, ugyanis igy vi-
szonylag magas tobblet koltséget tudnak megspodrolni, amit a darabonkénti szinfijasbol adodo
folytonos atallas eredményezne.



A fényezett karosszériat, miutan visszakeriil a szereldcsarnokba, megfosztjak az ajtoktol. Erre
a tovabbi szerelési miiveletek megkonnyitésének érdekében van sziikség. Els6 1épésben a szi-
geteld szonyegek, és a komplett miiszerfal - amely teljesen Gsszeszeret allapotban érkezik,
ezzel is gyorsitva a 0sszeallitast - keriil beépitésre, majd ezt koveti a kabelkdteg, és a kor-
manyrendszer beszerelése. Ezutan torténik a szélvédok és oldaliivegek szerelése, amely fo-
lyamat teljesen automatizalt. A belsé tér egyéb elemei szisztematikus rendben keriilnek az
autokba. Az Osszeszerelés utolso akkordjaként keriil a jarmiivekbe a teljes hajtaslanc (motor,
valtd), amely a bolcs6be szerelve a {6 szalaggal parhuzamosan keriil 6sszeépitésre, igy a jar-
mibe szerelés egy egyszerii miveletté¢ redukalodik. A gyartdsor végén kerekekre keriil az
autd, majd egy végsd mindségi ellendrzést kdvetden kissé¢ hosszunak tiing ,.kdszoriilést” ko-
vetOen sajat kerekein gordiil le a szalagrol. A végellendrzést kovetden, amely tobbek kozott
teljes futomii és motor vizsgélatot, futdsvizsgalatot, és egy vizallosagi ellendrzést is tartalmaz,
az autdk egy gyar melletti parkoloban varjak, hogy vastuton vagy kozaton eljussanak Eurdpa
markakereskedéseibe.

Vezeténk, Simona kisasszony, nagyon pontos, részletes tdjékoztatast adott minden egyes be-
mutatott gyartasi folyamatrol, és minden felmeriild kérdésre készségesen valaszolt.
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Osszességében egy nagyon jol szervezett, jol iranyitott gyarat, gyartasi folyamatot ismerhet-
tiink meg, amely bar sem a termék, sem a gyartasi folyamat szempontjabol nem képviseli a

crer

Az utazéds szakmai és emberi szempontbol is nagyon értékes és izgalmas volt. Nemcsak egy
korszerli gyarat ismerhettiink meg, hanem alkalmunk nyilt az egymas kozotti tapasztalatcseré-
re is. A résztvevok visszajelzése alapjan lenne igény a hasonld szakmai és varostorténeti as-
pektussal bird kirdndulasok szervezésére.

(A képek Dr. Prof. Em. Ilosvai Lajosnak kdszonhetdk.)



